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Anlagen:
Vortrag der DB Netz AG

1. Das Protokoll der 2. Projektbeiratssitzung vom 11. November 2016 wird ohne Ande-

rungswiinsche genehmigt.

2. Bezlglich der vom Projektbeirat gewiinschten, vollstandigen Zweigleisigkeit zwischen
TlRling und Freilassing, haben die Leiter des Projektbeirates verschiedene Gespréache mit
Vertretern des Bundes und des Freistaates Bayern gefuhrt. Zudem wurde Herr Bundes-
minister Dobrindt schriftlich gebeten, sich fur die durchgehende Zweigleisigkeit einzuset-
zen und eine positive Entscheidung des Bundes idealerweise im Rahmen der Feierlichkei-
ten zur Fertigstellung des Abschnitts Miuhldorf 2 TaRling am 22. Mai 2017 zu verkiinden.
Der Freistaat Bayern hat die volle Unterstitzung fur das Ziel der durchgehenden Zweiglei-

sigkeit bekundet.

Herr Bundesminister Dobrindt hat zugesagt, die Argumente des Projektbeirates zu prifen
und nach Mdglichkeit bei der anstehenden Bewertung dieses Abschnittes zu beriicksichti-

gen (vgl. 3.).
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Die Anderung des Bundesschienenwegeausbaugesetzes (BSWAG), mit welcher die In-
halte des Bundesverkehrswegeplanes 2030 Gesetzeskraft erlangt haben, ist am 29. De-
zember 2016 in Kraft getreten. Der Gesetzgebungsprozess ist damit abgeschlossen.

Die Ausbaustrecke Miinchen 2 Muhldorf 2 Freilassing (ABS 38) hat - wie im Zuge der

2. Projektbeiratssitzung erwartet - Eingang in den Bundesverkehrswegeplan 2030 gefun-
den (vgl. Protokoll der Sitzung vom 11. November 2016). Entsprechend sind die meisten
Bestandteile der ABS 38 als Projekte des vordringlichen Bedarfs eingestuft und somit der
hochsten Dringlichkeitsstufe des BVWP zugeordnet.

Eine Ausnahme stellt der abschnittsweise zweigleisige Ausbau des Abschnitts TuRling 2
Freilassing dar, der als Projekt des potenziellen Bedarfs aufgenommen wurde, das in den
vordringlichen Bedarf aufsteigen kann.

Die Projekte mit der Einstufung als potenzieller Bedarf unterzieht der Bund einer erneuten
Bewertung, deren Ergebnis Uber das weitere Vorgehen entscheidet. Im Zuge dieser Be-
wertung werden auch Realisierungsvarianten geprift. Die betrifft zwischen TlRling und
Freilassing insbesondere die Lange und die Lage der zweigleisigen Streckenabschnitte.
Der Bund hat hierzu mindlich erggnzt GDVV PLW GHU )RUPXOLHUX®@J
JOHLVLJHU $XVEDX" DXFK HLQH YRDBEMVEIPENWHZEZH L JC
musste entsprechend keine Anderung des Bundesschienenwegeausbaugesetzes erfol-
gen.

Der Freistaat Bayern und die Deutsche Bahn AG stehen in engem Kontakt mit dem Bund
und den vom ihm beauftragten Gutachter, um die EingangsgroRen fir die Bewertung ab-
zustimmen. Der Freistaat Bayern liefert die Zugzahlen des von ihm bestellten Schienen-
personennahverkehrs zu. Bezliglich der Zugzahlen des Schienenpersonenfernverkehrs
und des Schienenguterverkehrs soll die Zugzahlenprognose des Bundes fiir das Jahr
2030 vsl. Ende 2017 vorliegen. Hierbei sollen auch die vom ChemDelta zu liefernden
Prognosezahlen eingebracht werden. Aus Sicht der Deutschen Bahn AG ist entscheidend,
dass im Prognosehorizont 2030 durch den Bund auch verschiedene Infrastrukturverbes-
serungen im Bahnknoten Miinchen als gegeben unterstellt werden, wie z.B. die Daglfinger
Kurve. Diese fuihren dazu, dass fir den Guterverkehr aus Richtung Salzburg der Laufweg
Uber die ABS 38 attraktiver wird und die Zugzahlen in der Prognose steigen.

Mit den Ergebnissen der Bewertung des Bundes fir den Abschnitt TURling 2 Freilassing
istim Jahr 2018 zu rechnen.

Der Freistaat Bayern bekundet seine Enttauschung dariiber, dass ein viergleisiger Ausbau
zwischen Munchen und Markt Schwaben nicht im Bundesverkehrswegeplan 2030 enthal-
ten ist. Der Freistaat méchte erreichen, dass eine Bewertung dieses Vorhabens im Rah-
men der Bewertung des Grol3knotens Minchen erfolgt.
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4. Herr Zellmer erlautert die aktuellen Planungs- und Bauaktivitaten entlang der Strecke:
Abschnitt Mihldorf - TURling:
Die Bauarbeiten laufen planmafiig. Die Fertigstellungsfeier ist fir den 22. Mai 2017 ge-
plant (siehe 9.).
Abschnitt Freilassing 2 Grenze D/A
Die Bauarbeiten liegen im Zeitplan. Die Inbetriebnahme ist unverandert zum Fahrplan-
wechsel am 10. Dezember 2017 geplant.
Abschnitt Markt Schwaben - Ampfing:
Die Vorplanung wurde fertiggestellt. Die Baugrunduntersuchung wurde im April 2017 ab-
geschlossen. Die Erstellung der Baugrundgutachten ist bis Mitte 2017 vorgesehen.
Der Start der Entwurfsplanung ist fur Juni 2017 geplant, die Einleitung der ersten Plan-
feststellungsverfahren soll 2019 erfolgen.
Als VorabmaRnahmen werden derzeit GLH 6 WUD%HQEHUI*KUXQJH® A
VFKXVWHU " LP *HPHLQGHJHELHW YRWW R K HHQ® B QoD KU\ E
richtet.
Zudem lauft die Entwurfsplanung fir das Elektronische Stellwerk (ESTW) in Weidenbach.
Der Landkreis Muhldorf hat eine Entscheidung zur Beseitigung des dort befindlichen
Bahniubergangs fur Juni 2017 angekindigt.
Abschnitt TURling - Freilassing:
Vor dem Beginn weiterer Planungsschritte fiir diesen Abschnitt missen zunachst die Be-
wertungsergebnisse des Bundes abgewartet werden (vgl. 3.)

5. In den bisherigen Gesprachen mit Burgern und Mandatstragern entlang der Strecke hat

das Thema Schallschutz einen breiten Raum eingenommen. Herr Zellmer stellt aus die-
sem Anlass klar, dass im Rahmen der Vorplanung lediglich eine schalltechnische Vorun-
tersuchung erfolgt ist. Im Zuge dieser Voruntersuchung wurde grob ermittelt, in welchen
Bereichen wahrscheinlich ein Anspruch auf aktiven Schallschutz ausgelost wird. Dies er-
mdglicht eine Abschatzung der Auswirkungen aus schalltechnischer Sicht.

Genauere Aussagen zum Schallschutz sind erst nach Abschluss der Entwurfsplanung
moglich, also vsl. Mitte 2018.

Erst im Rahmen der Entwurfsplanung werden die genaue Lage sowie die Hohe von
Schallschutzwénden ermittelt. Zudem wird die Larmbelastung fir sdmtliche Geb&aude im
Einzugsbereich der Strecke detailliert berechnet. Daraus werden geb&udescharf und auf-
geschlusselt nach Fassadenteilen auch mégliche Anspriiche auf passiven Schallschutz
abgeleitet. Bei den Berechnungen werden sowohl die Larmsteigerungen aufgrund der
Verkehrszunahme als auch die Larmminderungen durch die Umstellung auf elektrische
Traktion bericksichtigt.

Zudem weist Herr Zellmer auf die Aktivitdten zur Verringerung der Larmbelastung durch
Guterziuge hin: Die Deutsche Bahn AG ristet Ihre Guterwagen derzeit auf eine l[armérme-
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re Bremstechnologie um. Die Umristung soll bis 2020 abgeschlossen sein. Andere G-
terwagenbetreiber erhalten durch ein larmabhéngiges Trassenpreissystem den Anreiz,
ihre Flotte ebenfalls umzuriisten. Der Bundestag hat zudem einen Gesetzentwurf verab-
schiedet, der ein Verbot lauter Guterwagen ab Dezember 2020 vorsieht.

Nachrichtlich: Der Bundesrat hat dem Gesetzentwurf am 12. Mai 2017 zugestimmt.

Herr Zellmer bittet die Mitglieder des Projektbeirats, diese Informationen bei Gesprachen
mit Burgern weiterzugeben.

Herr Zellmer bittet die Projektpartner entlang der Strecke, im Sinne eines zligigen Projekt-
fortschritts samtliche Wiinsche und Planungsgrundlagen friihzeitig gegenlber der Deut-
schen Bahn AG zu kommunizieren. Anlass fur den Appell sind Verzégerungen bei der
Beseitigung von Bahntibergangen in Horlkofen. Hierbei wurden Informationen tber eine
mdgliche Verknlupfung der Bahniibergangsauflassungen mit dem Bau einer Ortsumge-
hung erst nachtraglich an die Deutsche Bahn AG herangetragen.

'"LH A% UJHULQLWLDWLYH %DKQBKH D3 WIQN'IRRIQ HEHRB
destag eingereicht. Die Bl beflirchtet eine optische Teilung der Stadt durch die geplanten
Schallschutzwande und zu grolRe Entwicklungslangen der Rampen bei der geplanten
Stral3entberfihrung im Zuge der B 15, welche den bisherigen Bahniibergang ersetzen
soll. Die Bl verlangt deshalb eine Tieferlegung der Bahnstrecke um 7,50 m auf einer Lan-
ge von rund 3 km.

Der Petitionsausschuss des Deutschen Bundestages hat fiir den 6. Juni 2017 einen Orts-
termin in Dorfen anberaumt.

Die Deutsche Bahn AG hat im Zuge der Vorplanung eine Absenkung der Bahnstrecke im
Bereich der Querung mit der B 15 projektiert. Die Forderungen der Bl wirden nach Aus-
sage der Bahn jedoch erhebliche Mehrkosten verursachen, fiir die keine Finanzierung
absehbar ist. So verlangt der Bund, in dessen Auftrag die Bahn den Streckenausbau rea-
lisiert, eine Planung nach bundesweit einheitlichen Standards, von denen die von der Bl
gewilnschte Tieferlegung nicht abgedeckt ist.

Herr Birgermeister Grundner stellt klar, dass die Stadt Dorfen den Bahnausbau nicht ab-
lehnt. Bislang gebe es jedoch keine abschlieRende Zustimmung zur bisherigen Planung
der Bahn. Die geplante Absenkung sei ein Schritt in die richtige Richtung, jede weitere
Tieferlegung wére jedoch wertvoll. Da sich die Aussagen der Bl und der Bahn beziiglich
der Mehrkosten stark unterscheiden, sei eine zeitnahe Vorlage der Baugrundgutachten
sehr wichtig. Herr Zellmer sagt zu, die Gutachten nach Fertigstellung zu kommunizieren.
Dies werde jedoch nicht vor dem Ortstermin am 6. Juni 2017 der Fall sein.

Herr Staatsminister Huber und weitere Mitglieder des Projektbeirates appellieren an die
Kompromissfahigkeit der Beteiligten. Der Konflikt in Dorfen dirfe nicht den gesamten
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Zeitplan fur den Bahnausbau zurtickwerfen. Sie erinnern daran, dass die ABS 38 auch in
anderen Gemeinden durch die Ortslagen fuhre. In Ampfing, wo der Ausbau bereits weit-
gehend abgeschlossen ist, sei der jetzige Ausbaustandard in der Bevélkerung akzeptiert.

Herr Zellmer stellt die aktuellen Kommunikationsaktivitaten der Deutschen Bahn AG beim
Projekt ABS 38 dar:

In den Gemeinden zwischen Markt Schwaben und TuRling erfolgt derzeit schrittweise eine
offentliche Auslage der Vorplanung. Nach der Auslage der Plane fir die Dauer von einer
Woache stehen die Projektmitarbeiter im Rahmen einer Sprechstunde fiir Fragen zur Ver-
figung. In jenen Gemeinden, in denen die Vorplanung bereits ausgelegt wurde, hat die
Bahn positive Rickmeldungen von Burgern und Gemeindevertretern erhalten.

Das Projektteam ist zudem bereit, die Vorplanung auch in den Gemeinderaten vorzustel-
len. Gemeinden, die dies wiunschen, kénnen direkt auf Herrn Zellmer zugehen.

Am 22. Mai 2017 wird im Rahmen einer Festveranstaltung der zweigleisige Betrieb zwi-
schen Muhldorf und TuRling aufgenommen. Herr Bundesminister Dobrindt, Herr Staats-
minister Dr. Huber, der Infrastrukturvorstand der Deutschen Bahn AG, Herr Pofalla sowie
Herr Landrat Huber haben Ihre Teilnahme zugesagt. Vorgesehen sind GruR3worte der
Mandatstrager und eine Sonderzugfahrt Glber das neue Streckengleis.

Die Deutsche Bahn erwartet von der Fertigstellung des zweiten Gleises eine Entspannung
der Betriebsablaufe und mehr Freiheitsgrade im Giterverkehr.

10.

Die nachste Projektbeiratssitzung soll Ende 2017 oder Anfang 2018 stattfinden. Sofern es
sich anbietet, soll die Zugzahlenprognose 2030 des Bundes abgewartet werden. Die Lei-
ter werden rechtzeitig zur nachsten Sitzung einladen.
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