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Agenda

BegriiBung

Vorstellung des aktuellen Projektstands

Einblick in die Ergebnisse des Scopingverfahrens

und Integration in die Planungen

Ermittlung des Schallschutzes fiir die ABS38 Ost
(Vorstellung durch den unabhangigen Gutachter)

Ausblick auf das weitere Vorgehen im Rahmen der
Entwurfsplanung und Protokollcheck
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Vorstellung des aktuellen
Projektstandes N

L

20. Juni 2023 | Freilassing

und Verkehr

% Bundesministerium
T fiir Digitales
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Europaischen Union



Aktueller Projektstand

Ausbaustrecke 38 (Minchen-Muhldorf-Freilassing/Burghausen)

NETZE
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Aktueller Projektstand DB| NETZE
Entwurfsplanung im Abschluss, erste Genehmigungsverfahren begonnen

Erlangen des Baurechts fir alle Abschnitte tber

ZUElk s Eiele AL L Bl haehinite das Mallnahmengesetzvorbereitungsgesetz (MgvG)

das Genehmigungsverfahren einleiten

Vorplanung|Entwurfsplanung | Genehmigungsplanung | Genehmigungsverfahren | Ausfiihrungsplanung gusBsaChlreei“zurTg Bauausfiihrung| Inbetriebnahme
‘ ‘ ‘ ‘ . Bauleistu ‘ |
[ J

Abschnitte Abschnitte
1,2,3,4 1.2,1.4,2.1

Eisenbahn-Bundesamt

Veroffentlichung der Planung,
Moglichkeit zur Stellungnahme fiir
Birger:innen und T6B*. *Trager 6ffentlicher Belange
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Zweites Dialogforum der ABS 38 Ost
Ablauf des Genehmigungsverfahrens

Vorbereitendes
Verfahren

Die DB Netz AG erstellt
Unterlagen fiir den

Genehmigungsantrag.

Eisenbahn-Bundsamt

§
|
i
L]

Das EBA erstellt eine
abschliefende Stellung-
nahme und berichtet
dem Bundesverkehrs-
ministerium (BMIOV).

a ]

Eisenbahn-Bundesamt

METZE

Die DB Netz AG reicht beim

Eisenbahn-Bundesamt
(EBA) den Antrag auf
Durchfiihrung des vorbe-
reitenden Verfahrens ein.

Das Scoping-Verfahren un-
ter Beteiligung der Offent-

lichkeit findet im vorberei-

tenden Verfahren statt.

* Buscesrisisiedur
fir Dgiabes
und Werbehy

Magnahmengesetz

Das BMDV entscheidet,
inwelchem Verfahren das
Vorhaben fortgefihrt
wird.

Eisenbahn-Bundesamt
Das Anhorungsverfahren Die Unterlagen werden
startet, wenn die Ande- in den Kommunen fir die
rungswiinsche des EBA Dauervon einem bis drei
eingearbeitet sind und die Monatenzu jedermanns
Vollstandigkeit des An- Einsicht ausgelegt.
trags bestitigt wurde.
“Maginahmengesetz”
vorbersit e ekz-
__}[eﬂhﬁ'en )
Planteststellungs-

\rarralm!n{PF\f]J

Magnahmengesetz-
vorbersitungsgesetz-
wetfahren {“E"G}«

Gesetzgebungs-
verf

v

NETZE

Innerhalb vonzwei Wochen
nach Ende der Offenlage
kinnen Privatpersonen
ihre Einwande einreichen.

Innerhalb von drei
Monaten nach Ende der
Offenlage konnen Triger
dffentlicher Belange (TGB)
Stellung nehmen.

Liegen keine triftigen
Griinde® fiir die Fortfiih-
rung des Verfahrens im
MgvG vor, wird das Ver-
fahren wie ein regulares
PFV fortgefiihrt.

Liegen triftige Griinde
fiir die Fortfihrung des
Verfahrens im Mgv G vor,
wird ein Gesetzgebungs-
verfahren eingeleitet.

Die DB Metz AG erwidert
die Einwendungen und
Stellungnahmen.

Sty
il

i CEM [o
() 362 IO Aaee ()|

Die Anhdrungsbehdrde
priift die Einwendungen
und 1adt die Einwender,
Fachbehdrden, ToB und
die DB Netz AG zum

Erdrterungstermin ein.

Das EBA erlisst den Plan-
feststellungsbeschluss.
Die Unterlagen werden
zugestellt und bei der
jeweiligen Kommune
offengelegt.

Der Bundestag beschlizBt
durch MaBnahmengesetz
die Zulassung des Vorha-
bens. Nach Verkindung
im Bundesgesetzblatt er-
folgt die dffentliche Be-
kanntmachung.

* triftige Grinde fiir die Fortflhrung im MaBnahmengesstrvarbareitungsgesetzverfahren lisganvor, wenn sinew esentliche Beschleunigungzu Gunsten des Gemeimsohls zu erwarten ist.
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Zweites Dialogforum der ABS 38 Ost
Ablauf des Genehmigungsverfahrens (MgvG)

Eisenbahn-Bundesamt

% I Bundesministerium
7~ 1 fir Digitales

DB) NETZE mmm) - — \' —

Antrag auf Genehmigung der Auslegung der Unterlagen Erdérterungstermin und Entscheidung tiber die Art
Vorzugsvariante (inkl. zur Einsicht fir Bliger:innen Apschlussbericht des EBA des Baurechts;
diskutierter Alternativen und  sowie T6B und Maglichkeit inkl. Abwagung der bei MgvG: Einleitung des
DB-Stellungnahme dazu) Belange einzubringen eingegangenen Belange Gesetzgebungsverfahrens
Planungs-
begleitende
Information
und Dialog —
Uber die —
Planungen ——

Einwendung

1

Kommune Méglichkeit zur
Einbindung der
Abgeordneten

*Trager offentlicher Belange
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Deutscher Bundestag

Abwagung und
Entscheidung (iber
Gesetzesentwurf fiir

eine Bauvariante

Abgeordnete

10



Aktueller Projektstand DB| NETZE
Planungsabschnitt 3: Tul3ling—Freilassing (ABS 38 Ost)
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Aktueller Projektstand DB| NETZE
Planungsabschnitt 3: Tullling—Freilassing

Einarbeitung der umwelt-bezogenen Einwendungen aus dem Scoping-Verfahren in die Planungen.

Planungshbegleitende Gesprache mit Anlieger:innen und Kommunen zu Planungsdetails
wie Bahnhofsgestaltungen, Briickenplanungen oder Rettungswegekonzepte.

Integration der vom Freistaat zu finanzierenden Haltepunkte Saaldorf-Surheim und
Freilassing-Nord in die Entwurfsplanung.

D

Sukzessives AbschlieBen der Entwurfsplanung inkl. der dafiir erforderlichen Gutachten
(Umwelt, Schall- und Erschiitterung, Boden, Hydrogeologie).

Vorbereitung der Veroffentlichung der Planungsergebnisse flir den ersten Abschnitt im Juli.
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lhre Fragen und
Anliegen







Zweites Dialogforum der ABS 38 Ost
Das Scopingverfahren

Scoping-Verfahren:

> Festlegung des Untersuchungsrahmens fiir die Umweltvertraglichkeitsprifung (UVP)
» Umfang, Schwerpunkte, Detailtiefe, Methoden

> Beteiligung der Offentlichkeit

Qﬁ Schutzgiiter:

Mensch

Tiere und Pflanzen
Luft und Klima
Landschaft

Boden

Wasser

Kultur- und Sachgtter

Biirgerdialog

Detail-
planung

[ ]
Friihe
Offentlichkeits-
beteiligung

000

b

DB] NETZE

52

Gesetz-
Vorbereitendes Verfahren gemdfs MgvG gebungs-
verfahren
o [ [ ° o
Scoping- Einreichung Auslegung der Einwendungen Antwort Erérterungs-
Verfahren der Pléne in und Stellung- durch DB termin
(Umwelt- Genehmigungs- Rathdusern nahmen durch
planung) unterlage Offentlichkeit
O - t91
= = &9
N = 2N
aEEm——
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Zweites Dialogforum der ABS 38 Ost
Ergebnisse der Fauna-Kartierung

Beispiele nachgewiesener Tierarten:

Sdugetiere: 18 Fledermausarten, Bieber, Haselmaus, Siebenschlafer
Amphibien: Laubfrosch, Kammermolch, Gelbbauchunke, Erdkrote

Reptilien: Zauneidechse, Bildschleiche, Schlingnatter, Ringelnatter

Vogel:

= Haufige und weit verbreitete Arten (z.B. Amsel, Buchfink, Blaumeise)
= Ca. 60 naturschutzfachlich relevante Arten

= Streng geschiitzte Arten (z.B. Kiebitz, Griinspecht, Mausebussard)
Tag- und Nachtfalter: Ca. 40 verschiedene Arten (z.B. Idas-Blauling)

Libellen: Ca. 20 verschiedene Arten (z.B. kleine Zangenlibelle)

Heuschrecken: Ca. 20 verschiedene Arten (z.B. Feld- und Maulwurfsgrille)

Wildbienen: Bis zu 45 verschiedene Arten
Kafer: Scharlach-Plattkafer
Muscheln: Bachmuscheln, neozoische Zebramuscheln

Sonstige: Reh, Rotfuchs, Feldhase, Dachs, Hauskatze
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Zweites Dialogforum der ABS 38 Ost DB| NETZE
Integration der Ergebnisse in die Planungen

Unterrichtungsschreiben des Eisenbahn-Bundesamts, Januar 2023:

> Als Ergebnis des Scoping-Verfahrens ist grundsatzlich festzuhalten, dass gegen den beabsichtigten und in der
»Scoping-Unterlage” dokumentierten Untersuchungsrahmen und die Methodik des zu erstellenden
Umweltvertraglichkeitsberichts (UVP-Bericht) und der Erarbeitung der Unterlagen nach § 16 UVPG keine
grundsatzlichen Einwendungen vorgetragen wurden.

Kooperation mit externen Umweltbehorden und -verbanden:

1. Hohere Naturschutzbehoérde /
2. Untere Naturschutzbehdrde % 4
3. Bund Naturschutz in Bayern e.V. e
4. Landesbund fir Vogel- und Naturschutz e.V. I ByenEn. LBV
5. Landesverband fur Amphibien- und Reptilienschutz in Bayern e.V.
6. Bayerisches Landesamt fur Denkmalpflege I_A%
7. Wasserwirtschaftsamt eV

BAYERISCHES

LANDESAMT

FUR DENKMAL

PFLEGE ' .
G

DB NETZE | Ausbaustrecke 38 (Miinchen-Miihldorf-Freilassing) | Zweites Dialogforum zum Abschnitt TlRling-Freilassing 17



Zweites Dialogforum der ABS 38 Ost DB| NETZE
Integration der Ergebnisse in die Planungen

Allgemein:

» Die Ergebnisse der vegetationsokologischen und
faunistischen Untersuchungen der ,Bayerischen —
Akademie fur Naturschutz und Landschaftspflege® sind
im UVP-Bericht beriicksichtigt.

» Hinweise auf bestimmte Artenvorkommen wurden
beriicksichtigt und kartiert. t

» Zudem wurden einige Nachkartierungen durchgeflihrt
(z.B. Fledermause und Amphibienlaich-Gewasser)

> Der Untersuchungsrahmen wurde teilweise erweitert
(z.B. Ellertinger Kurve und Bahnhof Freilassing).

» Hinweise auf wassersensible Bereiche werden in der
weiterfiihrenden Entwurfs- und Genehmigungsplanung
beriicksichtigt.

Neue Heimat

> Boden- und Baudenkmaler werden beim
Denkmalschutzamt abgefragt und in der Planung
beriicksichtigt.
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Zweites Dialogforum der ABS 38 Ost DB| NETZE
Integration der Ergebnisse in die Planungen

Konkrete Beispiele:

= Landratsamt Berchtesgadener Land:
> Informationen liber Altlastenverdachtsflachen.

» Werden im Bodenverwertungskonzept (BoVek) und im
UVP-Bericht dargestellt.

» DB hat weiterfihrende Informationen angefragt.

= Bayerische Akademie fur Naturschutz und
Landschaftspflege:

» Wunsch nach Kompensations-MaRRnahmen auf Flachen,
die an die Lehr- und Forschungsstation angrenzen.

» DB hat sich mit der Akademie in Verbindung gesetzt, um
geeignete Flachen dafir zu finden.
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Zweites Dialogforum der ABS 38 Ost DB| NETZE
Grundlagen des Schall- und Erschitterungsschutzes

» Prasentation von Martin Crljenkovic, MSc Infrastrukturplanung,

Mohler+Partner Ingenieure AG. Ppr SN
> Betreut die unabhangigen schall- und erschiitterungstechnischen 1 ||
Untersuchungen von Laufen bis Freilassing. - e \ H
I;I 1
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DIALOGFORUM ABS 38 OST
TURLING - FREILASSING

Grundlagen zu Schall- und Erschitterungstechnischen Untersuchungen
Martin Crljenkovic, Manfred Schneider

MOHLER+PARTNER

Freilassing, 20.06.2023 B INGENIEURE AG




MOHLER+PARTNER
P INGENIEURE AG

INHALT

1.  Begriffe und Faustformeln

2. Rechtliche Grundlagen

3. Warum Berechnung und nicht Messung?
4. Berechnungsverfahren Luftschall

5.  Schallschutzmallinahmen

6. Erschitterungen




BEGRIFFE




MOHLER+PARTNER

BEGRIFFE B INGENIEURE AG

Immissionsbereich

INE ),..,(




MOHLER+PARTNER

BEGRIFFE — FAUSTFORMELN TR AT
» Verkehrsmengenverdoppelung: +3 dB(A)
» Abstandsverdoppelung: -3 dB(A)

» Pegelveranderung von 10 dB(A) wird als Halbierung / Verdoppelung der
Larmbelastigung empfunden




RECHTLICHE
GRUNDLAGEN




VERKEHRSLARMSCHUTZVERORDNUNG

MOHLER+PARTNER
P INGENIEURE AG

§2 Immissions-
grenzwerte

§ 3 Berechnung des Beurteilungspegels fur
Straen
Der Beurteilungspegel fur Stralden ist nach (...) der
Richtlinien fur den Larmschutz an Strafen (...) zu
berechnen.

Verfahren zur
Ermittlung der
Immissionen an der

Verfahren zur
Ermittlung der
Emissionen von
StralRendeckschichten

Stralde
|

RLS-19

|

TP KoSD-19

§ 4 Berechnung des
Beurteilungspegels fur
Schienenwege
Der Beurteilungspegel
flr Schienenwege ist
nach Anlage 2 zu
berechnen.
Anlage 2:
Verfahren zur Ermittlung
der Emissionen und
Immissionen an der
Schiene: Schall 03




MOHLER+PARTNER

ANWENDUNGSBEREICH 16. BIMSCHV e (NGENIEUREAL
Neubau/ erheblicher baulicher Eingriff
Bauliche { ja
Erweiterung Wesentliche Anderung durch

Pegelerhohung
¥
Uberschreitung Grenzwert
I

grundsatzlicher Anspruch auf
Schallschutz

¥




MOHLER+PARTNER
P INGENIEURE AG

VERHALTNISMARIGKEIT NACH §41 BIMSCHG

> Es existieren keine gesetzlichen Vorgaben zur Verhaltnismalligkeitsprufung,
es gibt jedoch einschlagige Urteile hochster Instanz zu einer moglichen Vorgehensweise

> Ausgehend von Vollschutz erfolgt Variantenuntersuchung mit Betrachtung
Kosten je gelostem Schutzfall und Zahl der verbleibenden Schutzfalle,
sowie weitere Kennzahlen

> Aullerdem wird berucksichtigt:
Verschattung, Storung von Sichtbeziehungen, Stadtbildpflege, Denkmalbelange ....

> Sofern irgendwie mit einem Schutzkonzept vereinbar, wird versucht, weitere Bereiche zu
schutzen, die selbst keinen Schutzanspruch hatten (z.B. Parkanlagen, Friedhofe, o.a.)




WARUM
BERECHNUNG
UND NICHT
MESSUNG?




BERECHNUNG VS. MESSUNG

Haufig gehorte Kritikpunkte
an Berechnungen:

> ,Verkehrsprognosen sind zu niedrig*

> ,Es fahren viel mehr Guterzuge als
prognostiziert®

> ,Die Geschwindigkeiten sind tatsachlich viel
hoher”

> ,Bei uns ist die Situation ganz anders wegen
Wind und Gelande und, und, und...”

MOHLER+PARTNER
P INGENIEURE AG

Haufig gehorte Kritikpunkte
an Messungen:

> ,Warum messen Sie heute, gestern war es viel
lauter®

> ,Heute fahren besonders leise Zuge, weil Sie
messen”

>  Sie mussen nachts messen, da ist die
Schallausbreitung ganz anders”

> Bei mir am Gebaude mussen Sie messen, da
ist die Situation ganz anders wegen....”




>

>

>

>

>

MOHLER+PARTNER

GRUNDE FUR BERECHNUNGEN U EUERREE s

Berechnungen sind auch bei einem Neubau moglich

Berechnungen sind reproduzierbar

Berechnungen konnen fur nahezu beliebig viele Berechnungspunkte durchgeflhrt werden

Berechnungen berucksichtigen die geplante Verkehrsbelastung

Berechnungen legen die ausbreitungsgunstige (Mitwind-)Wetterlage zugrunde




MOHLER+PARTNER
P INGENIEURE AG

BERECHNUNGEN AN SCHIENENWEGEN

> Berechnungen berucksichtigen
Verkehrsmengen der aktuell gultigen
Zugzahlenprognose des Bundes

> Es wird immer die
Trassierungsgeschwindigkeit bzw. zulassigen
Hochstgeschwindigkeiten fur jede Zugart
angesetzt
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> Es werden immer die Regelzuglangen . ity
angesetzt Masvy 3 e

7
GRSl
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> Berechnungen liegen bei Schienenverkehr
haufig mit mehreren Dezibel Reserve auf der
sicheren Seite fur Betroffene

Schematische Darstellung




BERECHNUNGS-
VERFAHREN
LUFTSCHALL




MOHLER+PARTNER
P INGENIEURE AG

ANLAGE 2 ZUR 16. BIMSCHV — SCHALL 03

Zweistufiges Verfahren

> Berechnung der Schallemission der Strecke

> Berechnung der Immissionen durch

Schallausbreitung \
S | ,

IR IC




MOHLER+PARTNER
P INGENIEURE AG

SHUREITUNGSERECNUNG
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Quelle: https://www.soundplan.eu/




SCHALLSCHUTZ-
MARNAHMEN
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MOHLER+PARTNER
P INGENIEURE AG

MARNAHMEN AM GLEIS

> besonders Uberwachtes Gleis (buG)

> Minderung des Rollgerauschs an der Quelle

> Bei scheibengebremsten Zugen oder Zigen
mit Verbundstofforemsen 3 bis 5 dB(A)
Pegelminderung (ABS38: ca. 4 dB(A))

WERE

> Wirkweise nicht richtungsgebunden
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MOHLER+PARTNER
P INGENIEURE AG

MARNAHMEN AM GLEIS

> Schienenstegdampfer/Schienenstegabschirmung

> Minderung der Abstrahlung des Rollgerausches
durch die Schiene

> 2 bis 3 dB(A) Pegelminderung
> Wirkweise nicht richtungsgebunden

> Nicht einsetzbar in Weichenbereichen




MOHLER+PARTNER
P INGENIEURE AG

MARNAHMEN IM AUSBREITUNGSWEG

> Larmschutzwand (hochabsorbierend)

> Unmittelbar hinter der Wand ca. 15 dB Pegelminderung

> Pegelminderung abhangig von Lage der Quelle, der
Beugungskante und des Immissionsorts




DIALOGFORUM ABS 38 OST
TURLING - FREILASSING

MOHLER+PARTNER
P INGENIEURE AG
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ENTSTEHUNG UND AUSBREITUNG
VON ERSCHUTTERUNGEN

BEI OBERIRDISCHEN SCHIENENWEGEN

Emission Transmission

NYAYYAWL l
Y / /'7

Immission

=

Quelle: DB AG

MOHLER+PARTNER
P INGENIEURE AG

Einwirkungen von Schwingungen
innerhalb von Gebauden durch:

- spurbare Erschutterungen

und/oder

- horbaren Sekundarluftschall




MOHLER+PARTNER

VORGEHENSWEISE ZUR ERMITTLUNG » INGENIEURE AG
KONKRETER SCHUTZMARNAHMEN

Beschreibung

Phase 1 Konfliktanalyse mit Darstellung aller erschutterungsrelevanten Veranderungen

Phase 2 Bestimmung von Korridorgrenzen mit emissionsseitigen und
transmissionsseitigen Messungen vor Ort

Phase 3 Detailuntersuchungen mit gebaudespezifischen Messungen und Berechnungen

Phase 4 Bestimmung von SchutzmalRnahmen mit der Prufung von geeigneten MalRhahmen
und Bewertung der Verhaltnismaligkeit (Kosten/Nutzen-Analyse)

Quelle: Richtlinie 820.2050 der DB AG




MOHLER+PARTNER

DARSTELLUNG UNTERSCHIEDLICHER » INGENIEURE AG
ARTEN VON MESSUNGEN

Emissionsmessungen Transmissionsmessungen Immissionsmessungen

sekundar erzeugter

Messaufbau fur Immissionsmessungen | Lisenar —

Zweck der Messungen:
— Beweissicherung zum Vergleich

Vorher / Nachher
— Grundlage fur Prognoserechnungen und
Festlegung von SchutzmalRnahmen

allausbreitung

1,

MP aufzen

vor Gebéude£

<MP
XZxFundament

A

X

Quelle: M+P/DB AG




MOGLICHE MARNAHMEN

ZUM ERSCHUTTERUNGSSCHUTZ

Emission

Schottertrog mit
Unterschottermatte

Transmission

Isolierschlitz im Erdreich

MOHLER+PARTNER
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Zweites Dialogforum der ABS 38 Ost DB| NETZE
Ausblick: Weiteres Vorgehen im Rahmen der Entwurfsplanung

Breite Ankiindigung (% MaBnahmen zur Beteiligung
MM
= Informations-Brief = Gesprache mit den Vertretern der Kommunen
an Landrate/Blrgermeister, und den Eigentiimern tangierter Grundstiicke,
= Postwurfsendung = Vorstellung in den Gemeinderatssitzungen,

an alle Birger der Kommunen, = Verdffentlichung auf der Projektwebsite

= Presseinformation (Planungsunterlagen und 3D-Visualisierung),
far Lokalmedien, @ = Informations-Markt in den Kommunen,

=  Website-Meldung und Newsletter
an Interessierte.

= danach erneute Prasenz in den Kommunen.

/7 Information Uber die Planungen und Beteiligung.
@ Dialog zu Fragen und Anliegen von Beteiligten.

Prasenz in den Kommunen an der Ausbaustrecke.
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Zweites Dialogforum der ABS 38 Ost DB| NETZE

Ausblick: Weiteres Vorgehen im Rahmen der Entwurfsplanung

\Y

Jo
2L
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Abschluss der Planungen: Vorgesehen ist, die Planungen fiir den Ausbau der Bahnstrecke zwischen TiiRling und
Freilassing dieses Jahr abzuschliel3en. Diese umfassen 125 Kilometern Oberleitung, tiber 60 Kilometer neue
Gleise, mehr als 90 Briicken, acht Bahnhofe oder Haltepunkte und vieles mehr.

Veroffentlichung: Aufgrund der Komplexitat werden der planerische Abschluss der Entwurfsplanung und die
Aufbereitung der Unterlagen noch Zeit in Anspruch nehmen. Geplant ist, die Entwurfsplanung dieses und
nachstes Jahr zu verdffentlichen. Die Reihenfolge hangt davon ab, wie weit die Planung vorangeschritten ist.

Aktueller Zeitplan:

Q3 2023
Q4 2023

Q2 2024

Q3 2024
Q4 2024

Abschnitt 3.2: Feichten, Kirchweidach, Tyrlaching,
Abschnitt 3.5: Laufen,

Abschnitt 3.1: TuRling, Polling, Unterneukirchen, Garching,
Abschnitt 3.6: Saaldorf-Surheim, Freilassing,

Abschnitt 3.3: Tittmoning,
Abschnitt 3.4: Fridolfing, Kirchanschoring.
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@ Vielen Dank flir lhre Zeit und

Aufmerksamkeit!




ABS 38 Ost
(TuRling-Freilassing)

Zweites Dialogforum

Protokoll

Thema: Zweite Sitzung des Dialogforums ABS 38 Ost (TURling-Freilassing)

Datum/Uhrzeit:  20.06.2023, 14:00 — 16:30 Uhr

Ort: Lokwelt Freilassing, Westendstr. 5, 83395 Freilassing




Teilnehmende

Name
Althaus, Michael

Babinger, Herbert

Bratzdrum, Andreas

Crljenkovic, Martin
Eckert, Roland

Feil, Hans

Hiebl, Markus

Huber, Paul
Kern, Bernhard
Kraus, Egon

Lederer, Maximilian

Miinch, Manuel
Pawlik, Alexander
Reiter, Christian
Schmidt, Julia
Schneider, Erwin

Schneider, Manfred
Seehuber, Gerhard

Spieker, Dr. Arne

von Kirch, Isabelle

Weinberger, Ernst

Zepper, Andreas
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Position

Leiter ABS Ost (TuRling-Freilassing), DB Netz AG
2. Burgermeister, Gemeinde Kirchanschéring

1. Blrgermeister, Stadt Tittmoning

Unabhangiger Gutachter, Méhler + Partner Ingeni-
eure AG

Sachgebietsleiter Tiefbau, Stadt Freilassing
1. Blrgermeister, Stadt Laufen

1. Birgermeister, Stadt Freilassing

Abteilungsleitung Reg. Entwicklung und Mobilitat,
Landratsamt Traunstein

Landrat, Landkreis Berchtesgadener Land
2. Blirgermeister, Gemeinde Fridolfing
2. Blrgermeister, Gemeinde Saaldorf-Surheim

Stabsstellenleiter Landkreisentwicklung, Landrats-
amt Berchtesgadener Land

Gesamtprojektleiter ABS 38/DTK, DB Netz AG
Geschaftsleiter, Stadt Laufen
Live-Protokollantin, ifok

Landrat, Landkreis Altotting

Unabhangiger Gutachter, Mohler + Partner Ingeni-
eure AG

Sachgebietsleitung Tiefbau, Abfalldeponien, Stra-
Ren- und Wegerecht, Landratsamt Traunstein

Moderator, ifok
Referentin fir Kommunikation ABS 38, DB Netz AG

Geschaftsleitung, Gemeinde Garching a. d. Alz

1. Birgermeister, Gemeinde Tyrlaching
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Agenda

1. BegriiBung
2. Vorstellung des aktuellen Projektstands
3. Einblick in die Ergebnisse des Scoping-Verfahrens und in die Integration in die Planungen

Grundlagen des Schallschutzes fiir die ABS 38 (Vorstellung durch den unabhingigen Gutachter)
5. Ausblick auf das weitere Vorgehen im Rahmen der Entwurfsplanung und Protokolicheck

1. BegriiBung

e Herr Spieker, Herr Pawlik und Herr Althaus begriiRen die Teilnehmenden.
e Herr Pawlik weist auf die Vorzlige eines Dialogforums hinsichtlich des gemeinsamen Austauschs
hin.

2. Vorstellung des aktuellen Projektstands

Prasentation

e Herr Pawlik erldutert den aktuellen Projektstand der ABS 38: Die Entwurfsplanung befinde sich im
Abschluss und erste Genehmigungsverfahren haben begonnen. Ziel sei es, bis Ende 2024 fiir alle
Abschnitte das Genehmigungsverfahren einzuleiten.

e Herr Pawlik erldutert den Ablauf des Genehmigungsverfahrens. Die ABS 38 sei als MaRnahmenge-
setz im Rahmen des MaRnahmengesetzvorbereitungsgesetzes (MgvG) vorgesehen. Im weiteren
Verfahrensablauf sei grundsatzlich auch ein Planfeststellungsverfahren moglich, falls dies schneller
gehe. Die Entscheidung obliege dem EBA und dem BMDV.

e Herr Althaus erlautert den Ablauf des Genehmigungsverfahrens nach MgvG: die Kommunen haben
hier die Moglichkeit, Einwendungen an das Eisenbahn-Bundesamt zu richten und sich an die Abge-
ordneten zu wenden, die sich mit dem Gesetz befassen.

e Herr Althaus erlautert den aktuellen Projektstand des Planungsabschnitts 3. Folgende Bereiche be-
finden sich aktuell in Bearbeitung:

o Einarbeitung der umweltbezogenen Einwendungen

o Durchfiihrung planungsbegleitender Gesprache mit Anlieger:innen und Kommunen

o Integration der vom Freistaat zu finanzierenden Haltepunkte Saaldorf-Surheim und Frei-
lassing-Nord in die Entwurfsplanung

o Sukzessives AbschlieBen der Entwurfsplanung

o Vorbereitung der Veroffentlichung der Planungsergebnisse fiir den ersten Abschnitt im Juli
2023
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Fragen und Diskussion zu TOP 2

Nutzen und Grenzen des Dialogforums

e Ein Teilnehmer duBert sich skeptisch Gber den Nutzen des Dialogforums; die mehrfach von ihm
vorgebrachten Punkten — insbes. die Finanzierung der Kreuzungsbauwerke (z. B. in Tittmoning) —
seien immer wieder eingebracht worden, ohne dass die Planung und die Finanzierungsanteile ver-
andert worden seien. Auch auf die Bundespolitik sei man zugegangen, ohne eine klare Unterstlit-
zungszusage erhalten zu haben.

e Herr Althaus erlautert, dass es wichtig sei, dass die Kommunen dennoch ihre Belange und , Verlan-
gen missen” dullern, damit die Moglichkeit bestehe, dass diese im weiteren Verfahren bericksich-
tigt werden.

e Der Teilnehmer duBert die Sorge, dass das Einbringen eines bestimmten ,Verlangen missen” mit

einem Einverstandnis gleichgesetzt werde und den Druck von der Bundespolitik nehmen kdnne.

e Ein Teilnehmer erldutert, dass er das Dialogforum als niitzlich ansehe, da Anliegen der Kommunen
in die Planung einbracht werden kénnen.
e Herr Pawlik erldutert, welche Einwendungsmoglichkeiten fiir die Kommunen existieren. Es sei

wichtig, die Einwendungen in fachlich gut aufbereiteter Form vorzubringen.
Kritik am fehlenden Austausch mit der Bundespolitik und Forderungen der Kommunen

e Ein Teilnehmer duBert sich positiv Gber die Moglichkeiten der Kommunen, sich in die Planung ein-
zubringen. Man habe in der Vergangenheit viel Unterstiitzung bei der Formulierung von kommu-
nalen Bedarfen erhalten. Dennoch fehle im aktuellen Prozess der Austausch mit der Bundespolitik,
der sehr wichtig sei, damit die Belange der Kommunen wirklich Beriicksichtigung finden kénnen.
Das aktuelle Verfahren sei nicht geeignet, um akzeptable Losungen fiir die Kommunen zu finden,
da die Entscheidungstrager:innen, insbesondere der Finanzierung, nicht am Dialog im Zuge des
Entscheidungsprozesses beteiligt seien. Andere Teilnehmende teilen diese Kritik. Diese Problema-
tik bestehe zum jetzigen Zeitpunkt.

o Herr Pawlik weist auf die Vorteile eines regelmaRigen Dialogs zwischen der Bahn und den Kommu-
nen hin und erldutert, dass es Moglichkeiten fiir die Kommunen gebe, ein Thema auf die bundes-

politische Ebene zu bringen.

e Die Teilnehmenden fordern, dass das Bundesverkehrsministerium in das Gesprach mit der Re-
gion trete und im Vorfeld der Bundestagsbefassung zum Projekt dafiir Sorge trage, dass der DB
Netz AG zusdtzliche Mittel bereitgestellt werden. Mit diesen Mitteln (z.B. als Fordertopf) solle
eine zukunftsfahigere Planung ermaéglicht werden, die Giber die derzeitigen Planungen des Pro-
jektes hinausgehe (z. B. Kreuzungsbauwerke; Troglosungen zur Vermeidung langer Schranken-
schlieBzeiten). Das derzeitige ,Verlangen miissen” iiberfordere die betroffenen Kommunen fi-

nanziell.

Héhengleiche Kreuzungsbauwerke und Bahniibergéinge
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e Zwei Teilnehmer dullern Kritik an der planmaRigen héhengleichen Ausfiihrung von Kreuzungsbau-
werken in Kirchanschoring und Fridolfing. Dies sei problematisch, z. B. fir Krankenwagen oder die
Feuerwehr. Die Schranke sei in diesem Fall hdufig geschlossen, was eine Einschrankung darstelle.
Es wird eine andere technische Losung gefordert.

e Herr Pawlik erldutert, dass die Bahn an dieser Stelle keinen Trog planen dirfe, da dies nicht die
wirtschaftlichste Variante sei, weist aber darauf hin, dass zeitnah Gesprache mit den Kommunen

stattfinden und die Sachverhalte im Detail besprochen werden.

3. Einblick in die Ergebnisse des Scoping-Verfahrens und Integration in die
Planungen

Prasentation

e Herr Althaus geht auf das Scoping-Verfahren und die Integration in die Planungen ein. Er erldutert,
dass das Scoping-Verfahren die Festlegung des Untersuchungsrahmens fiir die Umweltvertraglich-
keitsprifung (UVP) beinhalte. Schutzgiter seien: der Mensch, Tiere und Pflanzen, Luft und Klima,
die Landschaft, der Boden, das Wasser sowie Kultur- und Sachguter.

e Verschiedene Kooperationen mit externen Umweltbehérden und -verbanden haben in diesem Zu-
sammenhang stattgefunden.

e Folgendes Unterrichtungsschreiben des Eisenbahn-Bundesamts sei im Januar 2023 eingegangen:
,,Als Ergebnis des Scoping-Verfahrens ist grundsatzlich festzuhalten, dass gegen den beabsichtigten
und in der ,Scoping-Unterlage’ dokumentierten Untersuchungsrahmen und die Methodik des zu
erstellenden Umweltvertraglichkeitsberichts (UVP-Bericht) und der Erarbeitung der Unterlagen
nach § 16 UVPG keine grundsatzlichen Einwendungen vorgetragen wurden.”

e Herr Althaus erlautert, dass die Ergebnisse des Scoping-Verfahrens in verschiedenen Formen in den
Planungen integriert worden seien. Beispielsweise seien Hinweise auf bestimmte Artenvorkom-
men beriicksichtigt und diese kartiert worden und Hinweise auf wassersensible Bereiche in der

weiterfihrenden Entwurfs- und Genehmigungsplanung berlicksichtigt worden.

4. Grundlagen des Schallschutzes fiir die ABS38 Ost (Vorstellung durch den
unabhangigen Gutachter; Biiro Mohler + Partner Ingenieure AG)

Prasentation

e Herr Crljenkovic erldutert zunachst wichtige Begriffe im Kontext des Schallschutzes:
o Emissionsbereich — Immissionsbereich
o Luftschallausbreitung — Kérperschallausbreitung;
o Primar erzeugter Luftschallanteil — sekundar erzeugter Luftschallanteil.
e Herr Crljenkovic stellt die rechtlichen Grundlagen des Larmschutzes vor: die sechzehnte Verord-
nung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verkehrslarmschutzverordnung —
16. BImSchV)
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e Herr Crljenkovic geht auf die Griinde ein, die fiir Berechnungen anstellen von Messungen sprechen.
Berechnungen...
o ...sind auch bei einem Neubau moglich.
.. sind reproduzierbar.
.. kénnen flir nahezu beliebig viele Berechnungspunkte durchgefiihrt werden.

.. berlicksichtigen die geplante Verkehrsbelastung.

o O O O

.. legen die ausbreitungsglinstige (Mitwind-)Wetterlage zugrunde. Das bedeutet, dass im-
mer eine Windrichtung von den einzelnen Schallquellen in Richtung der Immissionsorte
vorausgesetzt wird. Unter Einbeziehung dieser Faktoren kann von einer konservativen Be-
trachtung der Gerduschsituation (,lautestes Szenario”) ausgegangen werden, also zuguns-
ten der Betroffenen und nicht zu ihrem Nachteil ausgelegt werden.
e Verschiedene Arten von SchallschutzmalRnahmen werden vorgestellt:

o Das besonders Giberwachtes Gleis (biG) (MaRnahme am Gleis);

o Schienenstegdampfer/Schienenstegabschirmungen (MaRnahmen am Gleis);

o Larmschutzwande (MalRnahme im Ausbreitungsweg).
e Herr Crljenkovic erldutert die Vorgehensweise zur Ermittlung von SchutzmaBnahmen im Fall von

Erschiitterungen. Folgende MaRnahmen sind méglich:

o Schwellenbesohlung (setzt bei der Emission an)
Schottertrog mit Unterschottermatte (setzt bei der Emission an)
Isolierschlitz im Erdreich (setzt bei der Transmission an)
MalRnahmen am Gebéaude (setzten bei der Immission an)

O O O O

Deckenverstimmung (setzt bei der Immission an)

Fragen und Diskussion zu TOP 4

Berechnungen vs. Messungen

e Ein Teilnehmer fragt, ob es fiir die Betroffenen vorteilhafter sei, eine Berechnung durchzufiihren
statt einer Messung.

e Herr Crljenkovic bestatigt, dass eine Berechnung praziser sei, da eine Messung z. B. je nach Wind-
verhaltnissen (und anderen Faktoren) stark unterschiedlich ausfallen konne. Dies kénne einzelne
Blirger benachteiligen. Die Berechnungen bericksichtigen hingegen immer den unginstigsten Fall

fur den Burger/die Birgerin beziglich der Schallausbreitung.
Schallschutzwdnde und Frischluftschneisen

e Ein Teilnehmer fragt, wie sich Schallschutzwande auf Frischluftschneisen auswirken kénnen.
e Herr Crljenkovic erldutert, dass der Effekt in auBerstadtischen Bereichen nicht allzu hadufig auftrete,
dennoch aber untersucht werde.

e Herr Althaus weist darauf hin, dass dieser Aspekt Teil der Umweltvertraglichkeitsprifung sei.

Weiteres Vorgehen beim Thema Lédrmschutz
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e Herr Spieker fragt, wie es bei dem Thema Larmschutz weitergehe.

e Herr Pawlik erlautert, dass LarmschutzmaBnahmen ein wichtiger Bestandteil der aktuellen Planun-
gen seien; Larmschutzwande seien zudem pragend fir die Ortsbilder. Die Bahn wolle im nachsten
Jahr im PAO3 mit den Kommunen die Gestaltung der Lirmschutzwande besprechen, da dies die

Akzeptanz der Larmschutzwande vor Ort erhéhen konne.

5. Ausblick auf das weitere Vorgehen im Rahmen der Entwurfsplanung und
Protokollcheck

Prasentation

e Herr Althaus und Herr Pawlik erldutern das weitere Vorgehen im Rahmen der Entwurfsplanung.
o Geplante MalRnahmen zur Ankiindigung sind:
o Informations-Briefe an Landrat:innen/Blirgermeister:innen;
o Postwurfsendungen an alle Birger:innen der Kommunen;
o Presseinformationen fur Lokalmedien;
o Website-Meldung und Newsletter an Interessierte.
e Geplante MaRnahmen zur Beteiligung sind:
o Gesprache mit den Vertreter:innen der Kommunen und den Eigentiimer:innen tangierter
Grundsticke;
o Vorstellungen in den Gemeinderatssitzungen;
o Veroffentlichungen auf der Projektwebsite (Planungsunterlagen und 3D-Visualisierung);
o Informations-Markte in den Kommunen;
o Danach eine erneute Prasenz in den Kommunen.
e Herr Althaus und Herr Pawlik erlautern, dass es vorgehsehen sei, die Planungen fiir den Ausbau der
Bahnstrecke zwischen TiRling und Freilassing im Laufe dieses Jahres abzuschlieRen. Die Veroffent-

lichung der Entwurfsplanung sei fiir dieses und nachstes Jahr geplant.

Fragen und Diskussion zu TOP 5

Dialog mit der Bevélkerung

e Ein Teilnehmer fragt, ob die Bahn auch in den direkten Dialog mit der Bevolkerung trete.

e Herr Althaus erlautert, dass dies der Fall sei; unter anderem wird noch in diesem Jahr damit begon-
nen, Informations-Markte anzubieten.

o Herr Pawlik erldutert, dass wahrend der Corona-Pandemie der direkte Austausch leider nur einge-
schrankt habe stattfinden kénnen. Dies sei nun gliicklicherweise anders.

e Frauvon Kirch erldautert, dass bei den Einladungen u. a. mit Hauswurfsendungen gearbeitet werde,
um moglichst viele Personen zu erreichen.

e Ein Teilnehmer fragt, wie Eigentiimer:innen erreicht werden kdénnen, da diese nicht zwangslaufig

in den betroffenen Kommunen wohnen. Ein anderer Teilnehmer weist darauf hin, dass in die
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Hauswurfsendung der Hinweis aufgenommen werden kénne, dass Mieter:innen gebeten werden,
die Eigentlimer:innen des Gebaudes tUber den Informations-Markt zu informieren.
e Herr Pawlik weist darauf hin, dass die Kommunen die Ankiindigung fiir die Informations-Markte

Uber ihre eigenen Kanéle verteilen kénnen, wie zum Beispiel iber das Amtsblatt.

Protokolicheck und Verabschiedung

e Das Protokoll wird mit den Teilnehmenden abgestimmt.
e Herr Spieker, Herr Pawlik und Herr Althaus bedanken sich fiir die Teilnahme und verabschieden die

Teilnehmenden.
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